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ocean ap care

COMUNICADO DE PRENSA
11 de abril de 2025

Valoracion de la 832 reunion del Comité de Proteccién del Medio Marino de la OMI

OCEANCARE APLAUDE EL PROGRESO DE LA OMI EN LA
DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE MARITIMO, PERO PIDE MAS
AMBICION EN LAS MEDIDAS DE MEDIO PLAZO APROBADAS

e Lapropuestade establecer unatasa por cadatonelada de CO;-eq emitida no prospero, pero,
tras una votacion, se acordd una arquitectura basada en un sistema de sanciones y
recompensas segun el grado de cumplimiento de los objetivos de la trayectoria de
descarbonizacién.

e Se acuerda la creacion de un Fondo de cero emisiones netas mediante el que la OMI
desembolsara los ingresos recaudados por el sistema acordado, con el fin de premiar el
uso de tecnologias, combustibles y/o fuentes de energia con emisiones de GEl nulas o casi
nulas (ZNZ), y para promover una transicion justa y equitativa.

e OceanCare valora muy positivamente que se haya acordado la designacion del Océano
Atlantico Nororiental como Zona de Control de Emisiones (ECA) para 6xidos de azufre,
particulas y 6xidos de nitrégeno.

e Acordada la aprobacion inicial de la propuesta de Perl para la designacion de dos Zonas
Marinas Particularmente Sensibles (ZMES) en las areas marinas «Reserva Nacional Dorsal
de Nasca» y «Reserva Nacional Mar Tropical de Grau» en el Océano Pacifico de América
del Sur.

Londres, 11 de abril de 2025. Aunque la ambicién de las medidas acordadas ha quedado muy por
debajo de las expectativas previas, OceanCare celebra el hecho de que se haya obtenido una mayoria
de votos para seguir avanzando en la descarbonizacién del transporte maritimo, lo que lo convierte en
el primer sector industrial mundial en adoptar una normativa vinculante para la descarbonizacién. La
mayoria se consiguioé gracias al apoyo, por ejemplo, de los Estados miembros de la Union Europea,
Suiza, el Reino Unido, muchos paises latinoamericanos, Turquia, pero sobre todo también China.
Dieciséis Estados, principalmente paises productores de petréleo, entre ellos Iran, Catar, la Federacion
de Rusia y Arabia Saudi -que fueron los que forzaron que hubiera una votacion- votaron en contra.
Veintitrés Estados miembros de la OMI se abstuvieron.

«A pesar de la oposicién de la administracion estadounidense a que avanzasen las negociaciones
sobre la adopcion de las medidas de descarbonizacion a medio plazo de la OMI y de los grandes
esfuerzos de los paises productores de petrdleo por rebajar al maximo la ambicién de las medidas en
discusién, acogemos con satisfaccion el resultado final obtenido en la votacion. Aunque no se han
cumplido todas las expectativas, es importante seguir avanzando en la descarbonizacién del transporte
maritimo, lo que también supone un éxito rotundo para el sistema de multilateralismo en el marco de
las Naciones Unidas», declaré Carlos Bravo, representante de OceanCare, que asistio a la 83.2 reunién
del Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC) de la OMI en Londres.

Aunque la propuesta, planteada por los Estados insulares del Pacifico y otros paises, de establecer un
impuesto para gravar cada tonelada de CO2-eq emitida no ha prosperado, se ha impuesto una
arquitectura basada en un sistema de mercado de emisiones, con penalizaciones y recompensas en
virtud del grado de cumplimiento con los objetivos de la trayectoria de descarbonizacion de la OMI.

En ese contexto, se ha acordado la creacion de un Fondo de cero emisiones netas mediante el que la
OMI desembolsara los ingresos recaudados por el sistema acordado para promover el uso de
tecnologias, combustibles y/o fuentes de energia con emisiones de GEI nulas o casi nulas (ZNZ2), y
promover una transicion justa y equitativa en los Estados facilitando la proteccion del medio ambiente
y el clima, la adaptacion y el fomento de la resiliencia dentro de los limites de la transicién energética



en el transporte maritimo, prestando especial atencion a las necesidades de los paises en desarrollo,
en particular los paises menos adelantados (PMA) y los pequefios Estados insulares en desarrollo
(PEID).

“Los combustibles limpios de cero emisiones no estaran disponibles a gran escala hasta dentro de mas
de una década y, mientras tanto, debido a la urgencia de la crisis climéatica, la OMI deberia adoptar
medidas reguladoras para acelerar la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero
mediante el uso de medidas operativas como la reduccion de la velocidad de los barcos y técnicas
como la instalacion de energia edlica para apoyar la propulsion”, aiadio Bravo.

Al reducir la velocidad de los buques, estos producirdn menos emisiones de gases de efecto
invernadero, reducirdn las emisiones de carbono negro y otros contaminantes atmosféricos
procedentes de combustibles sucios, reducirdn la contaminacién acustica submarina, asi como el
nuamero y la mortalidad de las colisiones con ballenas.

Otras medidas adoptadas relevantes

OceanCare valora muy positivamente que se haya acordado la designacion del Océano Atlantico
Nororiental como Zona de Control de Emisiones (ECA) para 6xidos de azufre, material particulado y
oxidos de nitrégeno.

Esta ECA abarca las zonas economicas exclusivas (ZEE) y los mares territoriales que se extienden
hasta 200 millas marinas desde las lineas de referencia de Groenlandia, Islandia, las Islas Feroe,
Irlanda, el territorio continental del Reino Unido, Francia, Espafia y Portugal.

Ademas, se ha acordado la aprobacion inicial de la propuesta de Per( para la designacion de dos
Zonas Marinas Particularmente Sensibles (ZMES) en las areas marinas «Reserva Nacional Dorsal de
Nasca» y «Reserva Nacional Mar Tropical de Grau» en el Océano Pacifico de América del Sur.

La Reserva Nacional Dorsal de Nasca es un ecosistema de aguas profundas que contiene una
cordillera submarina, se caracteriza por una biodiversidad Unica, y fue desighada como la primera area
natural protegida netamente marina en el Per( en 2021. Es un hébitat de importancia crucial porque
su ecosistema pelagico es rico en productividad primaria y constituye una fuente de alimento para una
variedad de aves marinas, incluyendo varias especies de albatros y petreles, cetaceos marinos como
la ballena jorobada, el cachalote, la orca y la ballena azul, asi como tortugas marinas como la tortuga
boba, todas las cuales estan en la Lista Roja de Especies Amenazadas de la UICN. Tiene una
diversidad potencialmente alta de habitats bentbnicos, incluyendo montes submarinos y fosas, y es de
notable interés porque muchos organismos pelagicos y benténicos dependen criticamente de estos
habitats para la reproduccion, la conectividad ecoldgica y el flujo genético, entre otros procesos
ecoldgicos cruciales.

Por otro lado, el objetivo de la ZMES propuesta de la Reserva Nacional Mar Tropical de Grau es
fortalecer la conservacion de los ecosistemas del mar tropical del Perl, que incluye la zona de
transicion tropical-templada (Provincia del Pacifico Oriental Tropical con la Provincia del Sureste
Templado), contribuyendo a la continuidad de los procesos ecolégicos y promoviendo el uso sostenible
de los recursos naturales. Al igual que en el caso anterior, la designacion también es necesaria para
concienciar a la comunidad maritima internacional sobre la sensibilidad de la zona y los riesgos
asociados al trafico maritimo.

La reserva protege habitats criticos para especies en peligro de extincidén protegidas por Perl y a nivel
internacional, como los habitats de caballitos de mar en el sector Cabo Blanco - El Nuro y en los
arrecifes de Punta Sal, un habitat de cria y guarderia para la ballena jorobada y uno de los habitats de
alimentacion para las tortugas verdes adultas. También hay habitats criticos para las tortugas carey y
los tiburones ballena en el sector de los arrecifes de Punta Sal, zonas de cria de tiburones pelagicos y
mantarrayas, una colonia de lobos marinos en la Isla Foca, posiblemente de la especie de Galapagos,
y poblaciones y zonas de anidacién de aves guaneras. Ademas, el habitat se conserva para muchas
especies de peces e invertebrados cuyas poblaciones estan disminuyendo o en un estado critico y
necesitan areas protegidas para refugiarse. El sector del Banco de Mancora contiene comunidades
oceanicas de aguas profundas Unicas en todo el mar peruano, como una diversa comunidad de
crustaceos y otros invertebrados, con numerosas especies endémicas.
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Para mas informacion, péngase en contacto con:

- Carlos Bravo, Ocean Policy Expert de OceanCare, que asistio presencialmente en Londres a la 832
reunion del MEPC: +34 626 998 241 / cbravovilla@oceancare.org

- Nicolas Entrup, Director de Relaciones Internacionales de Oceancare: + 43 660 211 9963 /
nentrup@oceancare.org

Informacién general sobre la Estrategia de GEI de la OMI

La Estrategia de GEI revisada de la OMI (aprobada en 2023) incluye una ambicién comun mejorada
para alcanzar emisiones netas de GEI cero del transporte maritimo internacional para o alrededor de
2050, es decir, cerca de 2050, un compromiso para garantizar la adopcion de combustibles alternativos
con cero o casi cero emisiones de GEI| para 2030, asi como puntos de control indicativos para 2030 y
2040.

Puntos de control indicativos para alcanzar las cero emisiones netas de GEI del transporte maritimo
internacional:

- Reducir las emisiones totales anuales de GEI del transporte maritimo internacional en al menos
un 20%, esforzandose por alcanzar el 30 %, para 2030, en comparacién con 2008; y

- Reducir las emisiones totales anuales de GEI del transporte maritimo internacional en al menos
un 70%, esforzandose por alcanzar el 80 % para 2040, en comparacién con 2008.

Esta nueva estrategia de la OMI no esta perfectamente alineada con el objetivo de 1,5 °C del Acuerdo
de Paris, por lo que las cifras anteriores son el minimo absoluto.

Con respecto a 2030, el problema es que las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes
del transporte maritimo han seguido aumentando desde 2023 (y la tendencia prevista es al alza, a
menos que se adopten medidas muy estrictas a corto plazo). Por lo tanto, el objetivo de -30% para
2030 acordado en la nueva Estrategia de GEI se queda corto y deberia aumentarse a -40%.

En este contexto, la eficiencia energética (tanto las medidas operativas, principalmente la reduccion
de la velocidad, como las técnicas, como hélices mas eficientes y mejores disefios de barcos, etc.)
tendra que proporcionar una gran parte de las reducciones de emisiones, ya que los nuevos
combustibles solo entraran en el mercado lentamente.

Solo a través de la mejora de la eficiencia energética, la reduccion de la velocidad y la energia edlica
podra la OMI alcanzar sus objetivos de reduccion de GEI. El Indicador de Intensidad de Carbono (CIl)
es la herramienta que puede impulsar estas mejoras de la manera mas rentable. ElI Cll es una
herramienta clave para crear buques mas eficientes energéticamente y reducir las emisiones a corto
plazo. Actualmente, el Cll no esta desarrollando todo su potencial.

OceanCare considera que para que la industria naviera consiga alcanzar las cero emisiones de
carbono para 2050, se necesita un Indicador de Intensidad de Carbono (Cll) revisado y solido que
fomente la implementacién de medidas de reduccién de velocidad.

Al reducir la velocidad de los buques (una medida operativa) y lograr una mayor eficiencia, los barcos
produciran menos emisiones de gases de efecto invernadero, reduciran las emisiones de carbono
negro y otros contaminantes atmosféricos procedentes de combustibles sucios, reduciran la
contaminacion acustica submarina, asi como el niumero y la mortalidad de colisiones con ballenas.
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